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Es gibt Rennfahrer, die schnell sind. Es gibt Rennfahrer, die beliebt sind.
Und dann gibt es Wolfgang Graf Berghe von Trips — einen Mann, der beides
war und darudber hinaus zu einer Symbolfigur des deutschen Motorsports
wurde.

Geboren am 4. Mai 1928 in Koéln und aufgewachsen auf Burg Hemmersbach in
Kerpen-Horrem, entstammte er einem alten niederrheinischen Adelsgeschlecht.
Seine Herkunft war aristokratisch, sein Lebensweg jedoch alles andere als
vornehm zuruckhaltend: Von Trips suchte die Geschwindigkeit, die
Herausforderung, das Risiko.

Sein Leben endete tragisch beim GroBen Preis von Italien 1961 in Monza,
heute vor 65 Jahren.

Vom kranklichen Jungen zum internationalen Rennfahrer

Seine Kindheit war gepragt von gesundheitlichen Rickschlagen —
Kinderlahmung, Hirnhautentzundung, Mittelohr-OP —, doch er kampfte sich
zurick. Ausgleichssport und eiserner Wille formten aus dem fragilen Jungen
einen Mann, der spater mit Uber 250 km/h durch Monza donnern sollte.

Seine ersten Schritte im Motorsport machte er 1950 auf einer 500er BMW,
spater unter dem Pseudonym ,Axel Linther” auf einem VW Kafer — damit die
Eltern nichts vom gefdhrlichen Hobby erfuhren. 1954 folgte der Durchbruch:
Klassensieg bei der Mille Miglia und Deutscher Meister in der GT-Klasse bis
1600 cm3

Von Trips war mehr als ein Fahrer. Er war ein Botschafter, ein
Brickenbauer, ein Mann, der Deutschland nach dem Krieg wieder auf die
internationale Motorsportkarte setzte.

Er fuhr nicht nur Rennen — er fuhr fir ein Land, das wieder Hoffnung
brauchte.

Nachdem er bei der Mille Miglia 1957 kurz vor dem Ziel auf einen Sieg
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verzichtete, um den deutlich alteren Piero Taruffi aus Respekt vor Enzo
Ferrari nicht mehr zu uUberholen, erklarte er sein Handeln in der
Zeitschrift Kristall:

Ich wollte dem alten Herrn den Sieg Uberlassen, schon aus Respekt gegeniber
Enzo Ferrari. Es war auch, weil sein Wagen nicht mehr richtig lief. Es war
kein fairer Kampf mehr

Seine Siege 1961 — Zandvoort, Aintree — waren nicht nur sportliche Erfolge.
Sie waren Momente des Aufbruchs, Augenblicke, in denen Deutschland wieder
jubeln durfte.

Und er tat es mit einer Bescheidenheit, die ihn noch grdéBer machte.
Ferrari, Porsche und die grofle Buhne der Formel 1

Von Trips war kein Fahrer, der sich langsam hocharbeitete — er explodierte
formlich in die internationale Szene.

Mercedes-Rennleiter Alfred Neubauer entdeckte ihn 1955, doch der Stern
verlieB die Formel 1. Also ging Trips dorthin, wo die schnellsten Manner
der Welt fuhren: Ferrari.

Zwischen 1956 und 1961 startete er in der Formel 1, holte 2 Siege, 6
Podien, 1 Pole Position und sammelte 56 WM-Punkte. 1961 war sein Jahr:
Sieg beim GroBen Preis der Niederlande

Sieg beim GroBen Preis von GroBbritannien

Fihrung in der Weltmeisterschaft

Er war auf dem Weg, Deutschlands erster Formel-1l-Weltmeister zu werden.
Der Mann hinter dem Helm: Weltoffen, sympathisch, ein Botschafter

Wer ihn kannte, sprach von einem Mann, der lachte, der zuhorte, der sich
kimmerte.

Ein Mann, der trotz seiner adligen Herkunft nie Distanz suchte, sondern
Nahe.

Ein Mann, der wusste, wie zerbrechlich das Leben ist — vielleicht gerade
deshalb suchte er die Geschwindigkeit, nicht als Flucht, sondern als
intensivste Form des Daseins. Sein Stil war elegant, fast aristokratisch,
aber nie abgehoben. Er sprach mehrere Sprachen, bewegte sich
selbstverstandlich zwischen Kulturen, und lUberall, wo er auftauchte,
hinterlief8 er den Eindruck eines Mannes, der mit dem Herzen fihrt.

Er brachte den Kartsport nach Deutschland, grundete den ,Scuderia Colonia“-
Club, forderte junge Talente. Ohne ihn ware die Geschichte eines gewissen
Michael Schumacher womdéglich anders verlaufen.

Von Trips war ein Pionier, ohne sich selbst so zu nennen.

Monza 1961 — Der Tag, an dem die Welt stillstand

Der 10. September 1961 ist ein Datum, das sich in die Geschichte
eingebrannt hat.

In der zweiten Runde des Grand Prix von Italien kam es zur Kollision mit
Jim Clark. Der Ferrari hob ab, Uberschlug sich — und die Welt verlor einen
Mann, der gerade dabei war, Deutschlands erster Formel-1-Weltmeister zu
werden.



Er starb mit 33 Jahren.

Er starb an einem Ort, den er liebte.

Er starb, wahrend er tat, was ihn lebendig machte.

Sein Tod war ein Schock, ein Riss, ein Moment, in dem die Formel 1 ihre
Unschuld verlor. Doch sein Vermachtnis blieb — und es leuchtet bis heute.
Phil Hill, sein Teamkollege, wurde spater Weltmeister — um einen Punkt. Von
Trips wurde posthum Vizeweltmeister.

Rennleiter Huschke von Hanstein wurdigte ihn bei der Trauerfeier 1961 mit
den Worten: ,Uber Dich, Wolfgang Graf Berghe von Trips, kann man nur Gutes
sprechen.*

Vermachtnis eines verlorenen Weltmeisters

Wolfgang Graf Berghe von Trips wurde nur 33 Jahre alt, doch sein Einfluss
reicht weit Uber seine kurze Karriere hinaus:

Er war Deutschlands erster internationaler Motorsportstar nach dem Krieg.
Er pragte Ferrari in einer ihrer starksten Aren.

Er brachte Kartsport und Nachwuchsférderung nach Deutschland.

Er bleibt ein Symbol fir Mut, Eleganz und tragische GréRe.

Wolfgang Graf Berghe von Trips ist nicht einfach ein Name in den
Geschichtsbichern.

Er ist der Mann, der Deutschland wieder traumen liel8, der zeigte, dass
GroBe nicht laut sein muss, sondern klar, menschlich und aufrichtig.

Wenn von Trips fuhr, schien die Luft um ihn herum weicher zu werden.
Nicht, weil er langsam war — im Gegenteil.

Sondern weil er eine Art hatte, die Geschwindigkeit zu zahmen, sie nicht zu
bekampfen, sondern mit ihr zu tanzen.

Er war kein Fahrer, der die Strecke eroberte.

Er war ein Fahrer, der sie verstand.

Seine Siege waren keine Explosionen, sondern Lichtkegel, die sich uber
Europa legten.

Zandvoort, Aintree — Orte, die heute noch seinen Namen tragen wie ein Echo,
das nicht verstummen will.

Seine Grabstatte in Kerpen-Horrem liegt nicht weit entfernt von jener
Region, die spater weitere Weltmeister hervorbringen sollte. Es ist, als
hatte er den Boden vorbereitet — als hatte er etwas hinterlassen, das
weiterwachst.

Wolfgang Graf Berghe von Trips war ein Rennfahrer.

Ein Aristokrat.

Ein Visionar.

Ein Mensch.

Und vor allem:

Er war jemand, der die Welt ein Stuck heller machte, indem er sie mit
Leidenschaft berihrte.

Im Jahr 2021 habe ich mit meinem Projekt Son Electronique anlasslich des
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60. Todestages von Wolfgang Graf Berghe von Trips ein paar Sticke zu einem
Album ,The Count” aufgenommen, die an sein Leben und seinen Sport erinnern.

Der Musiker Chris Rea war in seiner Kindheit ein grofBer Fan von Wolfgang
Graf Berghe von Trips, und verarbeitet im Film ,La Passione” einen Teil
seiner eigenen Familiengeschichte mit Bildern aus dem Leben seines Helden.
Rea schrieb das Drehbuch selbst, produzierte den Film und komponierte den
kompletten Soundtrack — ein Mix aus orchestralen Sticken, nostalgischen
Themen und musikalischen Miniaturen, die wie kleine Fenster in seine eigene
Jugend wirken. Shirley Bassey verleiht dem Projekt zusatzlich Glamour,
unter anderem mit dem Titelsong ,La Passione” und dem wunderschdnen
»Shirley, Do You Own A Ferrari®“.

La Passione

Mein Blogbeitrag aus November 2016 zu La Passione
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